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UNSERE ERHEBUNG

= 1.017 Befragungsteilnehmende
= 18 Fragen
= Nutzung der Verkehrsmittel
= Griinde fir die Nutzung
= Mobilitatspolitik
= Betriebliches
Mobilitatsmanagement
= OPNV-Nutzung & Hinderung

= Auswertung und Darstellung:
Mario Daum (M.A.)
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VERKEHRSMITTEL AUF DEM WEG ZUR ARBEIT

Welche Verkehrsmittel nutzen Sie derzeit hauptsachlich,
um zur Arbeit zu kommen?
70% 62,7%
60 %
50 %
40 %
30 %

20% 16,4% 15,7%

|

Anteil der Befragten

10 %

0%

Eigenes Kfz mFahrrad ®OPNV ® Sonstiges Zu FuB Fahrgemeinschaften
= Nahezu zwei Drittel der Befragten nutzen das eigene Kfz fir den Arbeitsweg. Darunter nutzen 83 Prozent noch einen Benziner
bzw. Diesel, 8 Prozent ein Elektroauto und 5 Prozent einen Hybrid.
= Ein Sechstel fahrt mit dem Rad zum Arbeitsplatz, davon sind nur ein Fiinftel E-Bikes.
= Etwa ein Sechstel nutzt fiir den Arbeitsweg den OPNV, darunter maBgeblich die S-Bahn bzw. StraBenbahn.
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HAUPTGRUNDE FUR DIE WAHL DES
VERKEHRSMITTELS

60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
o I i i
0o =il [
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Arbeilts Arbeitszeiten Bequemlichkeit Gesundheits Kosten Parkmogllch Schnelligkeit UmV\./eItfrgund Klimaschutz ~ Zuverldssigkeit
wegldnge aspekte keiten lichkeit s
des OPNV
B Kfz 7,1% 31,8% 38,0% 3,9% 11,2% 8,9% 72,4% 2,4% 1,1% 37,0%
m OPNV 20,8% 7,8% 33,1% 8,4% 47,4% 14,3% 13,0% 44,2% 35,7% 2,6%
Fahrrad 5,6% 7,5% 24,8% 67,1% 44,7% 24,2% 46,0% 64,6% 54,0% 16,1%

. Kfz-Nutzer*innen wahlen das Kfz vor allem wegen der Schnelligkeit (72,4 %), der Bequemlichkeit (38 %), der Unzuverlassigkeit des OPNV (37
%) und der Arbeitszeiten (31,8 %).

. Nutzer*innen des OPNV wahlen diesen wegen der Kosten (47,4 %), der Umweltfreundlichkeit (44,2 %), des Klimaschutzes (35,7 %) und der
Bequemlichkeit (33,1 %).

. Radfahrer*innen radeln weil es gestinder (67,1 %) und umweltfreundlich ist (64,6 %), das Klima schitzt (54 %) sowie schneller (46 %) und
glinstiger ist (44,7 %).
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HINDERUNGSGRUNDE FUR DIE NUTZUNG VON OPNV UND/ODER
FAHRRADER

474
466

Lange Anfahrtszeit (Zeit)
Fehlende Direktverbindungen (OPNV)

Unzureichendes Angebot an 6ffentl. Verkehrsmitteln 256
Unzureichende Anbindung an den Arbeitsplatz I 214
Lange Arbeitswege (Distanz) IS 130
Sonstiges NI 145
Arbeitszeiten (insbes. Schichtarbeit) IIETTEEEEEEEE———— 141
Weg von der Haltestelle zum Betrieb (kein Haltepunkt in der Ndhe) NI 126
Fehlende Radwegeverbindungen (Fahrrad) I 122
Sicherheitsbedenken IEEEEGNGNGNGNGNG 116
Mangelnde Fahrradinfrastruktur IEEEEEEGG—G———_ 115

Parkplamangel fiir Fahrrader I 49
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

. Danach gefragt, weshalb Arbeitnehmer*innen den OPNV und/oder das Fahrrad nicht fir den Arbeitsweg nutzen, wird deutlich, dass es
maBgeblich an der langen Anfahrtszeit (474 Nennungen) bzw. fehlenden Direktverbindungen des OPNV (466) liegt. Daneben sind das
unzureichende Angebot an OPNV sowie unzureichender Anbindungen an den Arbeitsplatz die weiteren Hinderungsgriinde.

. Weit weniger problematisch sind der Mangel an Parkméglichkeiten fiir Fahrrader, fehlende Fahrradinfrastruktur oder Sicherheitsbedenken.
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WAS SIND DIE GRUNDE, WESHALB SIE DEN OPNV
NUTZEN?

p

g

Beitrag zum Klimaschutz 203
Kostenersparnis 150
Weniger Stress 148
Erreichbarkeit mit dem OPNV 134
Einfihrung des Deutschlandtickets I 117
Kein Kfz verfligbar I 39
Sonstiges IS 43
arkplatzproblematik am Arbeitsort IEEG_——_ 35
Mangel an Alternativen IS 33
Parkplatzproblematik am Wohnort s 20
0 50 100 150 200 250
. Gefragt nach den Beweggriinden der OPNV-Nutzung wird deutlich, dass der Beitrag zum Klimaschutz die meisten Befragungsteilnehmenden
(203) dazu motiviert.
. Auch die Kostenfrage spielt fiir viele Befragte (150) eine groBe Rolle, ebenso wie die Stressvermeidung im StraBenverkehr durch die OPNV-

Nutzung (148). Hinzu kommt, dass mit dem OPNV die Ziele erreichbar sind (134). Und 117 Teilnehmende nennen die Einfiihrung des
Deutschlandtickets als einen weiteren Beweggrund.

. Weniger bedeutsam scheint die Frage nach der Parkplatzproblematik zu sein, ob am Wohn- oder am Arbeitsort.
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MOBILTITATSAUSSAGE 1: @

DIE STADTISCHE MOBILITATSPOLITIK VERFOLGT ZIELE ZUM
SCHUTZ DES KLIMAS UND DER CO2-EINSPARUNG.

40% 38% = Im Rahmen der Befragung wurden auch eine Aussagen
35% gezeigt, zu denen die Befragten ihre Zustimmung duBern
35% konnten.
30%
25% = Danach gefragt, ob die Mobilitatspolitik der Stadt Karlsruhe
Ziele zum Schutz des Klimas und der CO2-Einsparung
20% ) verfolgt, wird deutlich, dass die meisten Teilnehmenden (38
15% 15% %) diese Aussage nicht beantworten konnen. Hieraus wird
deutlich, dass eine besser Informations- und
10% 6% 6% Offentlichkeitsarbeit zu leisten ist.
5% l l = Rund zwei Fiinftel (41 %) stimmt dieser Aussage (eher) zu.
0% = Ein Finftel (21 %) stimmt dieser Aussage wiederum (eher)
Stimme voll Stimme eher Stimme eher  Stimme Weil} nicht nicht zu.
und ganz zu zu nicht zu Uberhaupt

nicht zu
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MOBILTITATSAUSSAGE 2;
DAS ANGEBOT DES OFFENTLICHEN NAHVERKEHRS HAT
SICH IN DEN VERGANGENEN FUNF JAHREN VERBESSERT.

40% = Danach gefragt, ob sich das Angebot des Offentlichen
Nahverkehrs in den vergangenen fiinf Jahren verbessert hat,
35% 205 lehnen 45 Prozent der Befragten diese Aussage (eher) ab.
30% 6% ° = Knapp ein Drittel (31 %) stimmt dieser Aussage (eher) zu.
25% 24% = Ein Viertel der Befragungsteilnehmenden (24 %) kann diese

Aussage nicht bewerten.
20%
15%

15%
10%

5%
. 1
0%

Stimme voll Stimme eher Stimme eher  Stimme Weil} nicht
und ganz zu zu nicht zu Uberhaupt
nicht zu
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MOBILTITATSAUSSAGE 3: ;

DIE FAHRRADINFRASTRUKTUR (RADWEGE, STELLPLATZE,
SICHERHEIT) HAT SICH IN DEN VERGANGENEN FUNF

34@” REN v%BBESSERT‘ = Eine Verbesserung der Fahrradinfrastruktur — dies mit Blick

auf Radwege, Abstellplatze und Sicherheit —in den
35% vergangenen finf Jahren sehen 46 Prozent der
Befragungsteilnehmenden.

30% 28%
25% = Ein Viertel (26 %) lehnt diese Aussage (eher) ab.
20% = Etwas mehr als ein Viertel der Befragten (28 %) kann diese
20% Aussage nicht bewerten.
15%
10% 8%

6%
- I l
0%
Stimme voll Stimme eher Stimme eher  Stimme Weil} nicht

und ganz zu zu nicht zu Uberhaupt
nicht zu
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MOBILTITATSAUSSAGE 4:
DER AUSBAU DER ELEKTROLADEINFRASTRUKTUR

SCHREITET VORAN.

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

4%

w

5%

44%

23%

20%

9%

Stimme voll Stimme eher Stimme eher  Stimme Weil} nicht

und ganz zu
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zu nicht zu Uberhaupt
nicht zu

Die Aussage, ob der Ausbau der Elektrolade-infrastruktur
voranschreitet, konnen 44 Prozent nicht bewerten.

Auch dies weist darauf hin, dass in diesem Themenfeld zu
wenig Informationen geteilt werden bzw., dass dieses
Thema fiir den GroBteil der Befragten (noch) nicht von
Relevanz ist.

Dieses Aussage stimmen knapp ein Drittel (29 %) (eher)
nicht zu.

Ahnlich viele Befragte (27 %) stimmen der Aussage
wiederum (eher) zu.
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MOBILTITATSAUSSAGE 5:
DAS 2017 GESTARTETE PROJEKT "REGIOMOVE" HAT DIE

INDIVIDUELLEN MOBILITATSANGEBOTE VERBESSERT.

70%
60%
50%
40%
30%

20%
11%
10%
1%
0% —
Stimme voll ~ Stimme eher
und ganz zu zu

sssssssssssssssss
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68%

14%

6%

Stimme eher Stimme WeiR nicht
nicht zu liberhaupt
nicht zu

,Regionmove” war als ein Projekt unter der Leitung des
Karlsruher Verkehrsverbunds (KVV) gestartet, um in einer
App sowohl klassische Nahverkehrsmittel als auch Sharing-
Angebote wie kvv.nextbike und Stadtmobil zu bindeln.
Insgesamt werden 10 verschiedene Verkehrsmittel gefiihrt,
um ans gewdinschte Ziel zu kommen.

Unsere Befragung zeigt, dass Uberhaupt nur ein Drittel der
Teilnehmenden (32 %) eine Einschatzung zu dieser
Mobilitatsaussage machen kann.

Davon stimmt wiederum die Mehrheit (20 %) der Aussage
(eher) nicht zu, dass die individuellen Mobilitatsangebote
verbessert wurden.

Nur 12 Prozent stimmen (eher) zu, dass dieses Vorhaben zu
einer Verbesserung gefiihrt hat.
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MOBILTITATSAUSSAGE 6:
DER OFFENTL. FAHRRADVERLEIH IN KA (KVV.NEXTBIKE) IST IDEAL,
UM DIE LETZTE MEILE ZWISCHEN ZUHAUSE/ARBEITSSTATTE UND

HALTESTELLE ZU RADELN.

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

2%
0% —

Stimme voll
und ganz zu
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63%

o, 9
13% 12% 10%

Stimme eher Stimme eher  Stimme Weil} nicht
zu nicht zu Uberhaupt
nicht zu
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Gezielt nach dem offentlichen Fahrradverleih des Karlsruher
Verkehrsverbunds (KVV.nextbike) gefragt, wird ebenfalls
deutlich, dass nahezu zwei Drittel (63 %) keine Aussage
dazu treffen konnen.

Etwas mehr als ein Flinftel der Befragten (22 %) lehnt die
Aussage (eher) ab, dass der offentl. Fahrradverleih ideal ist,
um die letzte Meile zu radeln.

Nur 15 Prozent der Teilnehmenden stimmt dieser Aussage
(eher) zu.
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WELCHE MABNAHMEN EINES (BETRIEBLICHEN)
MOBILITATS-MANAGEMENT WURDEN AUS IHRER SICHT

zBeISSE”eLAlEIHnlﬂ(ROPNV TRng aLﬁjle ichtarbeitszeiten D 218
Mehr E-Ladestationen am Betriebsstandort (Auto) NGl 204
Einsatz von Betriebsbussen ab bestimmten OPNV-Haltepunkten [Nl 003
Férderung Fahrgemeinschaften [N 182
Mehr E-Ladestationen am Betriebsstandort (Fahrrad) |GGGl 167
Sonstiges [N 124
Reservierung von Spuren fiir Fahrgemeinschaften |GG 72

0 50 100 150 200 250

. Gefragt nach zielfiihrenden MaBnahmen eines (betrieblichen) Mobilitdtsmanagements haben die Befragungsteilnehmende zahlreiche Ideen:
= Vorneweg ist eine bessere Abstimmung des OPNV-Takts auf die Arbeitszeit / Schichtarbeitszeit notig (218).

= 204 Befragte sehen mehr E-Ladestationen fiir Autos am Betriebsstandort und 167 Befragte fiir Fahrrader.

= Ein Einsatz von Betriebsbussen ab OPNV-Haltepunkten wiirde ebenfalls eine zielfiihrende MaBnahme sein (203)

= Zudem sehen 167 Befragten eine Forderung von Fahrgemeinschaften als zielfiihrend an.

= Mit 72 Nennungen erhielt die Reservierung von Spuren flir Fahrgemeinschaften relativ wenig Zustimmung.
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MOBILITATSPASS: WELCHE VARIANTE DER FINANZIERUNG @
DES MOBILITATSPASSES WURDEN SIE AUF DEN ERSTEN
BLICK BEVORZUGEN?

= Mobilitatspass fur Einwohner (Einwohnerbeitrag) = Mobilitatspass fiir Arbeitgeber (Arbeitgeberbeitrag)
Mobilitatspass fur Kfz-Halter (Kfz-Halterbeitrag) Mobilitatspass fur Kfz-Nutzende (Straennutzungsgebiihr)
. Der Mobilitatspass wird von der baden-wiirttembergischen Landesregierung als , wertvolles, kommunales Instrument” bezeichnet, um den

Ausbau von Bus und Bahn voranzubringen. Durch zusatzliche Finanzierungsmoglichkeiten erhalten Kommunen Mittel fir Verbesserungen im
OPNV und kénnen Anreize fiir den Umstieg auf Bus und Bahn setzen.

= Gefragt nach den Finanzierungsvarianten wird deutlich, dass die Befragten die Finanzierung (iber den Arbeitgeberbeitrag préferieren (49
%). Etwa ein Viertel (24 %) praferiert den Einwohnerbeitrag. Etwa ein Sechstel der Befragten (15 %) sieht die StraBennutzungsgebihr als
praferierte Finanzierungsvariante. 12 % wahlen den Kfz-Halterbeitrag.
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UNSERE BEFRAGUNGSTEILNEHMENDE

Altersgruppen Berufsabschlisse Wohnort

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
65 Jahre und slter [ 7%

Lehre / Berufsausbildung _39% Karlsruhe-Stadt [N 36
Landkreis Karlsruhe [ R R 33%

55-64Jahre [INENEGEGEEEN 23%
Fachschule, Meister- oder _ 21%
45-54Jahre M 5% Technikerschule ¢

Anderer Landkreis in
Fach- bzw. Baden-Wiirttemberg 5%
3544 sahre N 22 Hochschulabschius .. I 36%
Promotion) Anderer Landkreis in
Rheinland-Pfalz - 12%
25- 34 Jahre _ 15% Keinen Berufsabschluss I 2% Anderer Landkreis in
H | 1%
essen
bis 25 Jahre [l 4% o
Sonstige I 3% Anderer Landkreis in einem B 3
0

0% 10% 20% 30% anderen Bundesland
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DIE ARBEITSREALITATEN UNSERER ‘g
BEFRAGUNGSTEILNEHMENDEN

Voll- oder Teilzeit Wenn Schichtarbeit, welches Modell:
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Dreischicht | 437
Vollzeit (mehr als 35 0
Wochenarbeitsstunden) 84% Frih- und Spatschicht _ 39%

Andere Schichten [ 9%

Teilzeit (20 - 35

9 . .
Wochenarbeitsstunden) 13% Frihschicht [l 4%

12-Stunden-Schichten [l 3%

Teilzeit (weniger als 20

0 . .
Wochenarbeitsstunden) 3% Frith- und Nachtschicht | 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
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DIE ARBEITSREALITATEN UNSERER M
BEFRAGUNGSTEILNEHMENDEN

In welchem Landkreis befindet sich lhre Entfernung zur Arbeitsstatte
Arbeitsstatte? 40%
37%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
35%
30%
26%
25%
Landkreis Karlsruhe _ 24%
20%
Anderer Landkreis in Baden-
0 15%
Wirttemberg . 8% 0
10%
6%
Anderer Landkreis in Rheinland-Pfalz | 1%
5%
1%
Anderer Landkreis in einem anderen | 2% 0% _—
Bundesland o Unter10km 10-24km  25-49km  50-99km 100 km und

mehr
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DIE ARBEITSREALITATEN UNSERER M
BEFRAGUNGSTEILNEHMENDEN

Haben Sie die Moglichkeit des Homeoffices? Wie haufig arbeiten Sie im Homeoffice?

Nach Bedarf 38%

Drei oder mehr Tagen in der Woche 30%

Zwei Tage in der Woche _ 25%

Ein Tag in der Woche - 7%

= Ja ® Nein 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
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DIE ARBEITSREALITATEN UNSERER lg
BEFRAGUNGSTEILNEHMENDEN

Verfligen Sie Uber eine Bahnfahrkarte? Welche OPNV-Karte nutzen Sie?

Deutschlandticket | EEEG_—_—N 37%

Deutschlandticket als Job-Ticket [NNRNRNNIEIEEEEEEE 7%
Einzelfahrtkarten [N 25%

Einzelfahrkarten . 8%

Sonstige OPNV-Zeitfahrkarte [l 6%

Monatsticket eines Verkehrsverbundes [l 3%

Ja, Abo/Monatsticket/Sonstiges - 24%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Bahn-Abo I 2%
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DIE ERKENNTNISSE

Um die gewilinschte Mobilitats-
wende zu schaffen muss noch viel
passieren. Insbesondere ist eine
bessere Zusammenarbeit aller
Akteure notwendig. Stadt, Land,
Verkehrsunternehmen und die
Betriebe in Karlsruhe mitihren
Beschaftigten- nur gemeinsam
konnen wir die Herausforderungen
bewadltigen.

Fir ein Beforderungskonzept, das

die Lebenswirklichkeit der W ®

Menschen zur Grundlage macht.
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